JOSE ORTIZ ECHAGUE, FOTOGRAFO
DEL CUERPO DE INGENIEROS (1909-1915)

Pedro José Pradillo y Esteban

Resumen: José Ortiz Echaglie esta considerado como uno de los maestros de la fotografia
espafiola del siglo XX, y uno de los artistas nacionales con mayor proyeccion y reconocimiento
internacional. Como prueba de aquel interés, podemos sefialar la gran acogida que en 1929 tuvo
la exposicion individual organizada en Betlin y la inmediata publicacion de Spanische Kipfe, su pri-
mera monograffa compuesta por ochenta imagenes de tipos y paisajes.

Pero mucho antes de este libro, el publico espafiol, mas alla de los seguidores de las revistas
especializadas, conocia su obra gracias a las tarjetas postales editadas en 1910 sobre el dirigible
Espafia y sobre los tipos y costumbres del Rif; unos trabajos que, incomprensiblemente, han
pasado desapercibidos para muchos historiadores.

Abstract: José Ortiz Echagiie is considered as one of the masters of spanish’ photography in
the XX century, besides, is one of the national artists with the greatest international presence.
As a proof of this interest, we can point out the big reception that his individual exhibition had
in 1929 and the immediate publication of the Spanische Kipfe, his first monograph composed by
eighty images of portraits and landscapes.

But much more eatlier than this book, the Spanish audience, apart from the specialized maga-
zines followers, knew his works due to the postcards edited in 1910 which were about the Spain
airship and the people and habits of the Rif; incomprehensibly, these works had been unnoti-
ced by many historians.

Es cierto que la mayoria de los autores que han abordado la aportacién de José
Ortiz Echaglie a la fotografia dedican sus maximos esfuerzos y atencién a los albumes
confeccionados y publicados a partir de los resultados obtenidos tras aquella experien-
cia betlinesa: Tipos y trajes de Esparia (Madrid, 1930), Espasia Mistica (Bilbao, 1943) y Espa-
na. Castillos y Aledzares Madrid, 1956), luego reeditados una y otra vez.

También es cierto que todos ellos arrancan su relato con una de sus primeras
obras: Sermin en la aldea, una fotografia realizada en la iglesia parroquial de Viguera en
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1903 y publicada en 1906 en la revista Graphos llustrado con el siguiente comentario: “Es
el primer trabajo que conocemos de este genial artista y en el que se ha sabido dominar las dificnltades
del asunto, llegando a sorprender el clasico grupo, en cuya composicion hay destellos de un realismo apa-
rente.”.

Como también lo es, que la mayoria de aquellos especialistas anotan en su exposi-
cién la labor desplegada por Ortiz Echagiie como aeronauta militar y, posteriormente,
como empresario comprometido con la tecnologfa y la industria automovilistica. Y, asi-
mismo, que casi nadie se detiene en su aportacion al desarrollo de la fotografia aérea y de
campafia, 0 a su participacion en proyectos editoriales y en la prensa ilustrada de la época.

Serd a esta faceta, menos conocida, a la que dedicaremos las paginas de esta
breve comunicacion.

La fotografia al servicio de los Ingenieros Militares

La primera fotograffa captada desde un globo aerostatico fue realizada en Paris
pot Félix Tournadion, Nadar, en el afio 1858; desde entonces, setfa habitual la presen-
cia de profesionales y amateurs del nuevo arte en muchas de las ascensiones en este tipo
de aparatos. Rapidamente las autoridades militares de muchos pafses comprendieron la
utilidad de ambas herramientas, aerostatos y fotografia, para sus fines estratégicos.

En Espafia, la Aerostacién Militar se fund6 el 15 de diciembre de 1884, fecha en
la que se publicé el decreto que asignaba las practicas de aerostacion a la Cuarta Com-
pafifa del Batallén de Telégrafos del Cuerpo de Ingenieros. Para poder llevar a término
esta orden, y para adiestrarse en el manejo del equipo, fueron destinados el teniente
coronel Licer Lépez de la Torre Ayllon y el teniente Anselmo Sanchez Tirado. Estos
oficiales contactaron con empresas francesas especializadas en material aerostatico y
adquirieron un convoy de campafia “Yon’, compuesto por tres carruajes: uno, destina-
do al transporte del globo y sus accesorios; otro, para la caldera y elementos para la pro-
duccién del hidrégeno; y, uno mas, para el torno de retenciéon con su cable de 500
metros de longitud.’.

Este material llegarfa a Espafia a finales de 1888, programandose las pruebas ini-
ciales ante el decidido impulso y presencia de la reina dofia Matfa Cristina de Habsbut-
go. El primer vuelo libre se produjo el 10 de julio de 1889 sobre el estanque de la Casa
de Campo para, después de elevarse hasta los 400 metros, cruzar Madrid en direccion
noreste hasta las proximidades de Velilla de San Antonio. En aquellos ensayos se com-
prendio la necesidad de contar con los medios indispensables para el desarrollo del pro-
yecto y con las construcciones necesarias donde poder guardar y proteger el globo
cuando estaba lleno de gas. No obstante, las prioridades y objetivos del Batallon de
Telégrafos impidieron que la implantacion de la aerostacién en el seno del Ejército
Espafiol se sucediera con el ritmo deseado; de hecho, las tinicas ascensiones que efec-
tué el ‘Maria Cristina’ fueron las recomendadas para mantener su integridad y preservar
la operatividad de sus componentes.

Pero, pese a esta paralisis, todos reconocian el valor estratégico de este novedo-
so material y de las posibilidades que oftecfa para convertirse en un punto privilegiado
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y seguro de observacion de las posiciones del enemigo. Por ejemplo, La lustracion Espa-
nola y Americana, una de las revistas mas importantes del momento, public6 en 1893 un
interesante reportaje elogiando a este tipo de aparatos, e insistiendo en el valor de la
fotograffa como una herramienta mas para la inteligencia militar:

“Los globos tienen en la gnerra moderna bastante importancia, y sirven prin-
cipalmente para el servicio de la excploracion del campo enemigo, si bien hay que emple-
arlos con mucha prudencia pues segin pruebas hechas en Alemania (en el Campo de
Kunersdorf) y en Francia (en el campo Chalons), es eficaz contra ellos el tiro de canon.
Desde la barguilla, y por medio de una disposicion especial de la mdquina fotogrdfica,
[puédense obtener fotografias del relieve del suelo y de las posiciones del enemigo.””

Ante tales evidencias, en 1896, el Consejo dictara las 6rdenes necesarias para que
el Ejército se ocupara de ampliar y mejorat sus equipos aerostaticos y de formar al pet-
sonal necesario. En consecuencia, se creara el Servicio de Aerostacion con destino en
Guadalajara el 30 de agoto de aquel mismo afio, con caracter provisional; y, el 17 de
diciembre, con caracter definitivo y autonomo. Desde ese momento, el coronel Pedro
Vives Vich estarfa al mando del Parque Aerostatico, de la Compafiia de Aerostacion, y
de las unidades anejas: la Telegrafia Alada —palomas mensajeras—, la Meteorologfa, el
Alumbrado de Campafia y, también, la Fotografia.’ El presupuesto econémico elabora-
do por Vives para poner en marcha el Servicio ascenderfa a 20.000 pesetas; de esta can-
tidad, 12.000 se fijaban para las necesarias inversiones en los edificios asignados, 6.000
para recuperar el tren “Yon’, y 1.990 pesetas para material fotografico.

Parte de esa importante asignacion se destiné a la construccion de maquinas para
placas de 4 por 5 centimetros con chasis de madera, con obturador de plano focal, y
lente Zeiss Tessar de 250 milimetros; ademds, estaban provistas de unos correajes que
las mantenfan unidas a sus responsables: los observadores. Estos oficiales eran los
encargados de recabar toda la informacion posible del campo enemigo desde la bar-
quilla del aerostato para luego transmitirla al mando en tierra. Su misién, por consi-
guiente, consistia en tomar notas, trazar croquis y planos, o disparar fotografias del
terreno y de las posiciones del contrario, de sus movimientos, de sus unidades y efecti-
VOs, etcétera.

Como comprobamos en las siguientes declaraciones, la fotografia aérea fue
adquiriendo cada vez mas un significativo papel en la estrategia militar:

“Otra de las practicas de la aerostacion militar es la fotografia aerostatica tomada
desde globos cantivos o libres, con cnyo anxcilio se obtienen planos exactos del terreno pro-
pio, del ocupado por el enemigo, de las obras de fortificacion, trabajos de ataque, ete.. .. Los
norteamericanos en la guerra de Secesion, fueron los primeros que hicieron aplicacion de la
Jfotografia aerostdtica; hoy estd generalizada, y merced a los adelantos del arte, a la gran
sensibilidad de las placas e instantdneidad de la exposicion y a que se dispone de excelen-
tes objetivos para fotografias a gran distancia, se-obtienen desde los globos libres que mar-
chan con grandes velocidades a alturas considerables, exvelentes clichés del terreno, tan cla-
105y abundantes en detalles como los mejores hechos en tierra.

Sirven de muestra de esta clase de fotografias y de los servicios que puede pres-
tar como insustituible medio de informacion, las que acompanan a este articulo, entre-
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sacadas de las #ltimas practicas. Los trabajos de nuestra Compatiia de aerostacion han
sido _favorablemente comentados en revistas profesionales extranjeras tan acreditadas
como Ulustrirte Aeronantische Mittheilungen’ y ‘Das Echo’ y obtenido el aplanso de
personas tan competentes como el Mayor Moedebeck del Ejército Aleman.”*

Como no podia ser de otra manera, aquellas fotografias lo eran de ciudad de
Guadalajara, su entorno, y del Parque de los Manantiales. Algunas de ellas fueron publi-
cadas en el libro conmemortativo: Cuerpo de Ingenieros del Ejército. Estudio Histdrico. Inicia-
do al celebrarse el primer centenario de la creacion de la Academia y de sus tropas (Madrid, 1911),
destacando aquella que capt6 la plaza de la Academia en 1902 durante el derribo de la
antigua parroquia de Santiago Ap6stol. También, en estos primeros afios del siglo XX,
la casa Thomas de Barcelona edité varias tarjetas postales que tenfan por ilustracion vis-
tas de Guadalajara y sus dependencias militares tomadas desde globos.

Tampoco podemos olvidar que la Fotograffa era una disciplina mas dentro del
programa formativo de los cadetes de la Academia de Ingenieros. Segin apunt6 Juan
Carrillo de Albornoz, en el laboratorio creado por esa unidad docente en 1899 ya se
habia dispuesto una sala de Radiografia y Fotomicrografias.®

En 11 de julio de 1909, con ocasion de la visita oficial de Alfonso XIIT a la Aca-
demia, el alumno José Ortiz Echagiie retrat6 al monarca con el uniforme de Ingenie-
ros.® Inmediatamente después, el joven oficial partitia con una Unidad de Aerostacion
hacia el norte de Africa, alli donde realizarfa las primeras placas aéreas en el transcurso
de un conflicto bélico espafiol.

Tentente Ortiz Echagiie, fotografo de camparia

Una vez recibido el despacho y destino de manos del propio monarca, el nuevo
teniente se incorpord a la compaiifa que, bajo las 6rdenes del capitan Antonio Gorde-
juela, se disponia para su traslado al Protectorado de Matruecos. La expedicion, inte-
grada por un centenar de militares y otros tantos animales de arrastre, partié de Gua-
dalajara el 27 de julio entre vitores y aplausos hacia la ciudad de Melilla. Una vez en su
destino, en las cercanfas de Nador, la Unidad de Aerostacién puso el globo cautivo
Reina Victoria’ y el esférico Urano’ bajo el mando del general Marina, Comandante en
Jefe del Ejército Espafiol.

Las primeras misiones correspondieron a los oficiales Emilio Herrera y José
Ortiz, quienes desde el Reina Victoria’ se ocuparon de levantar croquis y realizat foto-
grafias de los montes ocupados por los rifefios para, después en tierra, confeccionar
planos con la suficiente fidelidad. La naturaleza abrupta de estas formaciones —con
numerosos barrancos, cafiadas, oteros y cimas intercomunicadas por sendas al abrigo
de las unidades espafiolas—, era un escenatio propicio para los intereses de las fuerzas
nativas que encontraban en este escenatio el baluarte perfecto para mantener en jaque
a las tropas ocupantes. {

A estas ascensiones, y después de la ofensiva lanzada por los rifefios en los pri-
meros dias de agosto, siguieron otras a cargo de los aerosteros Fernandez Muleto,
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Barron, Ramos de Sotomayor y Pou, para corregir el tiro de la artillerfa espafiola que
descargaba sus proyectiles sobre las unidades de los rifefios.

Adn, en los meses de octubte y noviembre, Herrera Linares y Ortiz Echagiie
siguieron levantado planos y tomando fotograffas de los alrededores del monte Guru-
gu, y de las alturas de Taxuda, Hidum, Segangan y Atlaten, obteniendo un material
excepcional que permitirfa trazar y reunir una amplia cartografia, hasta entonces poco
precisa, de la cordillera melillense. Desdichadamente, y debido a su naturaleza de
“material de campo”, la mayoria de esos croquis, placas y positivos no se han conser-
vado en los archivos militares.”

Después de realizar sesenta y seis ascensiones, y tras la conquista final de Zeluan,
las fuerzas de Aerostacién abandonaron el territorio africano el 20 de diciembre de
1909 con destino a Guadalajara. Fue durante esta estancia cuando, en su tiempo libre,
el teniente Ortiz realizé un amplio reportaje como aficionado a la fotografia, acercan-
do su objetivo a los habitantes del Rif y a la riqueza paisajistica de su entorno natural.

Otro de los primeros episodios de la fotografia aérea espafiola se produjo en los
campos de Soria en el mes de noviembre de 1910 con motivo de unas maniobras orga-
nizadas por la Unidad de Aerostacion y Alumbrado de Guadalajara. Buena parte del
ejetcicio consistié en fotografiar las margenes del Duero, el yacimiento arqueologico de
Numancia y del casco urbano de la capital. Una vez mas, el principal actor serfa el ofi-
cial Ortiz Echagiie, encargado de tomar las placas desde el aerostato Principe de Astu-
rias’, el globo cautivo que en esta ocasion hacia pareja con el esférico Urano’.

Segun las informaciones recogidas en la prensa de la época, el 20 de noviembre
el globo cometa se elevo en seis ocasiones sobre la ciudad, efectuandose en dos de ellas
las practicas de fotografia: dos series de veinte placas a la altura de 500 y 700 metros,
respectivamente. Dos dias mas tarde, y aprovechando la indulgencia del tiempo, la Uni-
dad se traslado hasta el lugar de Garay, alli donde el Principe de Asturias’ se alzaria hasta
un altura de 200 metros para que el fotégrafo militar pudiera conseguir dos instanta-
neas del solar numantino, una de Garay y otra de Garrejo. En total, cuarenta y cinco
fotografias de las que so6lo se han conservado cuatro de la coleccién de Ramén Bebito
Acefia en los fondos del Museo Numantino.®

Tomas Pérez reproduce en la Revista de Soria una vista aérea de la ciudad realiza-
da por el teniente José Ortiz que se custodia en el Instituto de Historia y Cultura Mili-
tar de Madrid y que también fue publicada en el Estudio Histérico de 1911.° La fotogra-
fia que aqui acompafio es copia digital de un positivo de época (formato 11,5 por 16,5
centimetros) que se conserva en una coleccién particular de Guadalajara.'’

Como ocurriera en tierras africanas, Ortiz Echagiie dedicaria parte de su tiempo
libre para realizar algunas placas de caricter artistico: “...aprovechando su estancia en Soria
ban visitado nuestros monumentos, de los cuales han tomado muchas y artisticas vistas el inteligente
oficial Sr. Ortiz.”, sefialaba el redactor del Ideal Numantino.'!

En 1912 la Unidad de Aerostacién volveria a Melilla para participar en las accio-
nes de hostigamiento contra las posiciones de los rifefios rebeldes en Kert. El contin-
gente militar, comandado por los oficiales Garcia Antinez, Ortiz Echagiie, Cafiete,
Reixa y Ferrer, se mantuvo en el continente africano durante seis meses, hasta el 31 de
octubre de ese afio. Al igual que en 1909, su principal aportacién consistié en desarro-
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llar maniobras de observacién, toma de fotografias y levantamiento de croquis para la
ulterior confeccién de planos topograficos.

E/ vuelo inangnral del dirigible Espana’

En mayo de 1910, en el intervalo de las operaciones de la campafia en Marrue-
cos del segundo semestre de 1909 y de los ejetcicios tacticos de Soria en noviembre de
1910, el Parque de Aerostacion de Guadalajara recibi6 la llegada de la que presumible-
mente serfa su principal dotacion: el dirigible ‘Espasia’.

El proceso de compra de este aeronave habia surgido un afio antes, tras dar por
concluida la colaboracién entre el ingeniero Leonardo Torres y el Ejército Espafiol pata
finalizar la construccién del dirigible Torres Quevedo’. De este modo, y con el fin de
adquirir un globo dirigible de eficacia contrastada, partieron hacia Alemania y Francia
los oficiales de Aerostacién Pedro Vives y Alfredo Kindelan.

El primer vuelo de prueba afrontado por estos Ingenieros fue en Betlin, en el
mes febrero de 1909, y a bordo del ‘Gros’; y, dias mas tarde, en Bitterfeld en un proto-
tipo fabricado por la casa Parseval, la constructora de los globos cometas que ya ope-
raban en el Parque de Guadalajara. Después de estas experiencias, en el mes de marzo,
viajarfan hasta Pau para interesarse por los trabajos de los hermanos Wright y conocet
los avances logrados en la construcciéon de aviones; y, después, a Meaux para volar en
alguno de los dirigibles construidos por la empresa Astra. Fue en ese momento cuan-
do tomaron la decisiéon de contratar la compra de una de las aeronaves disefiadas pot
el ingeniero Clément-Bayard; aunque no fuera “..un modelo perfecto, como no lo eran ningu-
10 de los existentes...”, segin la opinién del propio Vives.'?

En el mes de octubre de 1909 el primer dirigible del Ejétcito Espafiol estaba tet-
minado, pudiéndose otrganizar los pertinentes vuelos de ensayo. Subsanadas algunas
deficiencias, durante los meses de enero y febrero de 1910, Vives, Kindeln y el mecé-
nico Joaquin Quesada pusieron a prueba el aerostato en tres ocasiones; interrumpién-
dose el programa después que, en el cuarto vuelo, la barquilla chocase contra un pto-
montorio y se pusiera en peligro la integridad de la tripulacién espafiola.

El Esparia’ era una aeronave de 66 metros de longitud por 12 de didmetro
maximo en su envoltura, con una capacidad de 4.000 metros ctibicos. Contaba con
cuatro pequefios globos cénicos como estabilizadores en su popa, y portaba una
viga armada de 35 metros de longitud para sostener la barquilla de los tripulantes y
los aparatos de maniobra. En esta estructura colgante también se anclaba el motof,
un Panhard de 100 caballos, que ponia en movimiento una dimensionada hélice de
seis metros, capaz de generar una velocidad de 14 metros por segundo. Tenfa una
autonomia en vuelo de 12 horas y un techo, o altura maxima de navegacion, de 1.500
metros.

Finalmente, en abril de 1910, setia trasladado hasta Guadalajara en un convoy
especial para, después de realizar los oportunos trabajos de montaje e inflado, comen-
zar las primeras comprobaciones de maquinatia y maniobrabilidad.”® El 5 de mayo
emprenderia su primera singladura sobre territorio espafiol: el vuelo Guadalajara/
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Madrid/Guadalajara. Esta travesia fue noticia de relevancia para toda la prensa de
alcance nacional:

“El dia 5 del actual disfrutd Madrid de un espectdculo nuevo e inesperado, que
impresiond agradablemente todos los dnimos: el dirigible militar Espana’ hacia evolucio-
nes sobre la villa y corte. Habia salido de su hangar en el Pargue de Guadalajara a las
once de la manana, y marchando contra el viento tomo la direccion de Madrid, a donde
Uegd en una hora y quince minutos, tripulado por los ingenieros militares coronel Sr. Vives

y capitan serior Kindeldn, y por el ingeniero constructor M. Kapfer y dos mecanicos. Agui
volo sobre la capital, rodeando el casco de la poblacion, y regreso a Guadalajara a las cinco
de la tarde después de una prueba completamente satisfactoria. ..”**

Esta crénica se acompafiaba de varias fotografias que daban fe grafica del acon-
tecimiento. En primera plana, el Espaia’ aparecia sobrevolando el Palacio Real de
Madrid; y, acompafiando al texto, dos instantaneas mas del dirigible maniobrando en el
Parque de Aerostacion. Una, saliendo del hangat; y, otra, en vuelo, tomada desde el inte-
tior de este enorme cobertizo. Estas dos ultimas imagenes estaban firmadas por Ortiz
Echagiie.

Este trabajo documental no sélo se limit6 a las maniobras del Parque de Gua-
dalajara, sino también, a cubrir el trayecto de ida y vuelta a la capital de Espafia: “Por
carretera y en antomovil siguieron al globo el capitan Gordenela y el primer teniente Ortiz Echagiie
habiendo obtenido este siltimo interesantes fotografias.”.'>

De hecho, algunas placas mas de las tomadas en aquella jornada por el fotégra-
fo alcarrefio se publicaron en los nimeros de la revista Nuevo Mundo correspondientes
al 19 de mayo y al 27 de octubre de 1910. En el del dia 19 aparecieron, junto a otras
tres realizadas desde el globo por el mecanico Kapfer, una fotograffa del dirigible visto
desde la popa, y otra de la mesa y comisién oficial formada para la recepcion oficial del
Espaiia’. Y, en el del dia 27, un reportaje completo de seis placas con las evoluciones
del aerostato en tierra, de su tripulacién y cuadro de maniobras, y del momento en que
comenzaba su despegue y vuelo.

Hemos visto otras fotografias de Ortiz Echagiie ilustrando otros nimeros de
Nuevo Mundoy en concreto una, en abril de 1910, del hangar para el dirigible en cons-
truccion; y, en octubre de 1911, un conjunto de instantineas amenizando un reportaje
sobte los avances de la aeroniutica militar en Cuatro Vientos, dos de ellas tomadas
desde el ‘Espasia’ en vuelo.

También hemos encontrado otras del teniente Ortiz insertas en el semanatio
Mundo Grafico. Por ejemplo, en octubre de 1909, una fotografia que recoge el proceso de
inflado del Alfonso XIIT’ en el Rif; y, en abril de 1912, otras de las maniobras realizadas en
Carabanchel por una seccién de Aerostacién antes de su partida hacia Marruecos.

Igualmente, y a lo largo de 1910, la principal empresa nacional en la produccién
de tatjetas postales, la Fototipia Hauser y Menet, ' se hizo cargo de la impresion de una
serie de cartulinas ilustradas con las fotografias del dirigible realizadas por el oficial
Ottiz Echagiie. De esta coleccién —de la que desconocemos el alcance de su tirada y el
Mimero de motivos publicados—, hasta el momento, hemos tendido la oportunidad de
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ver casi una decena de instantaneas diferentes que registran las evoluciones del Espasia’
en tierra y en vuelo en el Parque de los Manantiales y sus inmediaciones.

Atendiendo a las tarjetas que conocemos, podemos deducir que el teniente Ortiz
opto por afrontar el reportaje desde dos localizaciones: una, tomando el hangar del dit-
igible como referencia, colocando su camara a una altura considerable y a corta distan-
cia de su objetivo, para transmitir al espectador la grandiosidad del aparto y de su cobet-
tizo; y, otra, poniendo sus pies en tierra para, desde lejos, captar la elegante silueta fusi-
forme del aerostato suspendido en el aire contraviniendo las leyes de la gravedad. Esta
cualidad etérea del dirigible en vuelo queda cuestionada cuando esta en tierra; situacién
que, para cualquier movimiento, necesita de la ayuda de medio centenar de individuos
que faciliten su conduccién de un lado a otro. En cierto modo, el Espania’ se asemeja a
un gran cetaceo: torpe e inmévil en la superficie terrestre, pero agil y ligero en sus evo-
luciones en el fluido.

Siguiendo con esta clasificacion, en el primer grupo alistarfamos las siguientes
tarjetas: 5/ Espasia en el interior del barracén (de formato vertical con cerco perimetral irre-
gular), vista en diagonal de la embarcacién tomada mas alla del timén de cola; La popa
del Espana (de formato vertical sin cerco en blanco), primer plano desde el caballete del
cobertizo para mostrar los globos conicos estabilizadotes;” Salida del Esparia de su barra-
cn (de formato horizontal sin cerco en blanco), repeticién del motivo anterior con
mayor profundidad; Preparando la salida del Espania (de formato hotizontal sin cerco en
blanco), plano lateral del aeronave en tierra conducido por un grupo de soldados;'® y
E! Esparia maniobrando en los alrededores del barracin (de formato hotizontal con cerco peti-
metral irregular), contraluz del dirigible enmarcado por la cubierta de su hangar.”

Y, en el segundo grupo: Salida de/ Espasia (de formato horizontal sin cerco), pano-
ramica del aerostato en vuelo en paralelo al curso del Henates; E/ Esparia en los aires (de
formato hotizontal con cerco petimetral irregular), contrapicado del dirigible sin refe-
rencias espaciales; E/ Esparia en los aires (de formato vertical con cerco petimetral irre-
gular), contraluz del coloso, muy alejado, en un entorno arboreo; Toma de tierra del Espa-
#ia (de formato horizontal con cetco petimetral irregular), fotografia paisajistica que
permite reconocer en el horizonte el perfil de Guadalajara; y, en primer plano, la som-
bra del oficial de Ingenieros en el momento del disparo.

Estas postales, firmadas con la férmula Cliché Ortiy Echagiie, son un valioso
documento sobre la historia de la acrondutica militar espafiola y también un importan-
te testimonio de la actividad desplegada por uno de los grandes maestros de la foto-
graffa en una etapa temprana y poco conocida. Tal es asi, que en la dilatada bibliogra-
fia sobre este famoso alcarrefio nada se comenta sobre esta coleccion que, tal vez,
pudiéramos considerar como su ptimer reportaje publicado y comercializado.?’

José Ortiz Echagiie, fotdgrafo aficionado de Guadalajara
José Ortiz Echagiie (Guadalajara, 1886-Madrid, 1980) era miembro de una fami-

lia de larga tradicién militar. Deudor de aquel espititu, ingresé en la Academia de su ciu-
dad natal en 1903; alli donde, en 1909, obtuvo el despacho de teniente de Ingenietos ¢,
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inmediatamente, el de observador. Después vendrian el titulo de piloto de globos; y, en
1911, el de piloto de avién, formando parte con los oficiales Barron, Arrillaga, Kinde-
lin y Herrera de la primera promocién de esta especialidad en el Ejército Espafiol.

En 1898, y también por influencia del entorno mas cetcano, consiguié su pti-
mera maquina de fotos, un sencillo cajon en el que se podian colocar hasta seis placas
de 8 por 8 centimetros, provisto de un objetivo simple y con una sola velocidad. El
éxito alcanzado como fotégrafo entre sus amigos y familiares fue tal que, en 1901, le
obsequiaron con una camara Photo Esphere de formato 9 por 12 centimetros con la
que empez6 a realizar sus primeras instantineas con intencién “artistica”. Con ese apa-
rato realiz6 las mas famosas placas de su juventud: Sermdn en la aldea y Taller de costura,
tomadas en 1903 y 1906 respectivamente.

Recordando lo ya adelantado, insistir que en ese tltimo afio publicé sus prime-
ras fotografias en la revista Graphos lustrado. Aqui, como comentario de las imagenes,
el redactor advierte: “..durante el tiempo que su obligacion le retiene, toma nota de los asuntos
que debe luego desarrollar y aun siendo muchos sus deseos y mayor su aficion, en el mes y medio de que
dispone al ano para ponerla en practica, no da a abasto a cuanto habia concebido y sofiado ya por difi-
oultades de tiempo y ocasion, ya por falta de modelos y ropajes, ya también porque de los aparatos de
que dispone...”" !

Esta falta de tiempo y la imposibilidad de contar con un equipo adecuado no
seran obsticulo para que su labor como fotégrafo aficionado fuera reconocida por los
jurados de algunos de los certamenes artisticos mas reputados del momento. Por ejem-
plo, en 1906, recibi6 la medalla de bronce en la Exposicién de las Ferias de Valencia;*
en 1907, la de plata en la de Madrid;? y, en 1915, el primer Premio de Figura con el
positivo 17Zento y sol/ (1905) en la Exposicion del Circulo de Bellas Artes de Madrid. Sil-
vio Lago, redactor de La Esfera, vertia estos comentarios sobre el aficionado y clichés
ptesentados: “Ortiz Echagiie es pintor, y harto bellamente lo demuestra en la eleccion de los asun-
105y luces y en la habilidad con que estan compuestas las fotografias. Casi todas ellas se refieren a tipos
marroquies o a siluetas de mnchacha. Es un arte optimista, luminoso, intranscendental en su alegria,
el del Sr. Ortiz; Echagiie.”**

Aquellos “tipos matroquies” fueron retratados en las colinas del Rif durante los
intermedios de las operaciones militares que hemos mencionado mas arriba. Entonces,
entre agosto y diciembre de 1909, confeccioné un amplio reportaje de las gentes y pai-
sajes de aquella region que fue su principal exponente creativo durante décadas. Tal es
asi, que en 1910 la Fototipia Hauser y Menet publicatia con este conjunto de placas dos
seties de tarjetas postales; y que, en 1921, una seleccién de las mismas conformaria su
participacién en el primer Salén Internacional de Fotografia de Parfs. A este evento
seguirfan las exposiciones de Tutin (1928) y Betlin (1929), muestras individuales en las
que la presencia de las imigenes de rifefios seguitian teniendo un especial protagonis-
mo, as{ como en sus dos primeros libros: Spanische Kipfe y Tipos y trajes de Espania®

En nuestra coleccién atesoramos algunas de las tatjetas postales editadas por
Hauser y Menet: Barberia en un zoco, Fuente mora, Riferio, Sin hogar, EI Gurugi, Mirando a
Beni-Sicar, etc., un sugerente album cuya descripcién, comentario y analisis debemos
Posponer para mejor ocasion, atendiendo a que el espacio que se requiere es mucho
mayor que el que permite las bases de esta convocatotia.
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Fotografia 1.- José Ortiz Echagte, Vista aérea de Soria, noviembre de 1910.
Coleccién particular, Guadalajara

EL ESPANA MANIOBRANDO EN LOS ALRREDEDORES DEL BARRACON

Cliché Ortis Echagiic
Fotografia 2.- José Ortiz Echagiie, E/ Espana maniobrando en los alrededores del barracén, mayo de 1910
Tarjeta postal impresa, Fototipia Hauser y Menet. Coleccion patticular, Guadalajara
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Fotografia n° 3.- José Ortiz Echaglie, E/ Espana en los aires, mayo de 1910. Tarjeta postal impresa,
Fototipia Hauser y Menet. Coleccion particular, Guadalajara
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Fotografia 4.- José Ortiz Echagtie, Toma de tierra de! Espasia, mayo de 1910. Tatjeta postal impresa,
Fototipia Hauser y Menet. Coleccién particular, Guadalajara




Notas

! Sobre los origenes de la aerostacion militar en Espafia, ver nuestra monogtafia: Pedro José PRADILLO
Y ESTEBAN, Guadalajara: Cuna de Aerostacion Esparola, Guadalajara, 2008.

2 Tomado de Rafael GONZALEZ-GRANDA AGUADE, Crinicas Aeronduticas. Tomo I. Desde Dédalo hasta
el Aeroplano (1903), Madrid, 1994, paginas 217-218.

3 Las utilidades de este nuevo arte en las maniobras de combate quedaron expresadas en la memoria: Los
globos en la Guerra. Aplicaciones, organigacion y material del servicio aerostitico en los Ejércitos, redactada por José Sua-
rez de la Vega y Francisco de Paula Rojas, y publicada por el Memorial de Ingenieros en 1899.

* Del atticulo del coronel Marva y Mayer publicado en 1901 en la Iustracion Espasiola y Americana. Citado
por Rafael GONZALEZ-GRANDA, Crinicas Aeronduticas. Tomo 1, ob. dit., paginas 243-246. José Marva, ofi-
cial de Infanteria e Ingenieros, fue nombrado en 1870 profesor ayudante de la Academia de Ingenieros y,
cuatro afios después, titular.

5 Juan CARRILLO DE ALBORNOZ Y GALBENO, “De la Academia de Alcal4 a la de Hoyo de Man-
zanates”, en Catdlogo de la Exposicion del Bicentenario de la Academia de Ingenieros, Madrid, 2003, pagina, 39.

¢ El positivo de una de ellas realizado al catbén por B. Resines est reproducido en: Fernando CASTILLO
CACERES, y Pilar CABEZON PEREZ, La vida cotidiana en el ejército (1855-1925). Fotografias del Archivo Mils-
tar General de Madrid, Madrid, 2006, pagina 131.

7 Asf lo denuncian Francisco Quirés y Felipe Fernandez después de un rastreo en los fondos del Centro
Cartografico y Fotogrifico del Ejército, en los de la Base Aérea de Cuatro Vientos y en los del Archivo del
Instituto de Historia y Cultura Aeronauticas, ver: Francisco QUIROS LINARES, y Felipe FERNANDEZ
GARCIA, “Los origenes de la fotografia aérea en Espafia. El Setvicio de Aerostacién Militar (1896-1913),
en Eria, 41, Oviedo, 1996, paginas 173-188. La ausencia de originales obligd a estos autores a recurtir a
imagenes insertas en las publicaciones de la época; principalmente, en el Memorial de Ingenieros y en el con-
memorativo Estudio Histérico de 1911.

8 Tomas PEREZ FRIAS, “Centenario de las primeras fotografias areas de Soria”, en Revista de Soria, 69,
Soria, 2010, paginas, 49-54.

% Alli de donde la tomaron Francisco QUIROS, y Felipe FERNANDEZ para “Los otigenes de la foto-
grafia aérea en Espafia....”, ob. cit., pagina 186.

0 En el Centro de la Fotografia e Imagen Histérica de Guadalajara se custodia el “Fondo Latorte y
Vegas”, un archivo grifico fundamental para conocer el desarrollo de la aeroniutica espafiola y de la foto-
graffa aérea en los afios veinte. Este material ha servido para que se organicen varias exposiciones temati-
cas, como: Guadalajara desde el aire. Cronica visual del siglo XX (2000), Guadalajara: cuna de la aeronduntica espasio-
la (2001), E/ primer vuelo de los hermanos Wright y la aviacién en Guadalajara (2003), o Dirigibles en Guadalajara
(20006).

I Tomas PEREZ FRIAS, “Centenario de las primeras fotografias areas de Soria”, 0b. cit., pagina 51.

'2 Antonio CARNER, Biografia del excelentisimo seiior Don Pedro Vives Vich, General de Ingenieros, Barcelona,
1955, pagina 55.

13 Catlos LAZARO AVILA, y Angel PEREZ HERAS, La Aerostaciin Militar en Espasia, Madsid, 1995, pagi-
nas, 156-161.

' Nuevo Mundo, Madrid, 12 de mayo de 1910. Tomado de Pedro José PRADILLO, Guadalajara. Cuna de la
Aerostacion. .., ob. at., pagina 127.

15 La Region. Periddico Bisemanal, Guadalajara, 6 de mayo de 1910.

16 Martin CARRASCO MARQUES, Catilggo de las primeras tarjetas postales de Espana impresas por Hanser y
Menet, 1892-1905, Madrid, 1992.

' Esta fotografia forma parte del reportaje publicado en la revista Nuevo Mundo de 19 de mayo de 1910.
'8 Esta fotografia esta publicada como obra de autor desconocido y con revelado inverso en: Pedro José
PRADILLO, Guadalagjara. Cuna de la Aerostacion. .., ob. dt., pagina 4. Otro positivo de época con la misma
orientacion que la tatjeta postal se conserva en los fondos del Instituto de Historia y Cultura Aeronautica,
éste fue reproducido en el catalogo de la exposicion: La aerostacion y Guadalajara (1896-1936), Zaragoza,
1998, pagina 9.

' Fotografia inserta en la revista Nuevo Mundo de 12 de mayo de 1910.
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% T.a mayoria de los ejemplares originales que poseemos estin escritos y fechados en noviembre de 1910.
2l Citado por Jesusa VEGA, “El traje del pueblo. Ortiz Echagiie y el simulacro de Espafia”, en José Ortiy
Echagiie en las colecciones del Museo Nacional de Antropologia, Madrid, 2002, pagina 49.

2 La Cronica. Periddico Liberal, Guadalajara, 26 de julio de 1906.

B La Cronica. Periddico Liberal, Guadalajara, 30 de mayo de 1907.

2 La Esfera, Madrid, 10 de julio de 1915. El sefior Lago califica al fotégrafo como pintor, confundiéndo-
le con su hermano Antonio Ortiz Echagiie.

B A partir de aqui ird poco a poco forjando su particular modo de concebir la estética fotogrdfica, para lo cual pesé en gran
medida su estancia en el norte de Africa entre 1909 y 1915. Alli fue definiendo las lineas temiticas a segnir que luego des-
arrollaria en Esparia, a partir de 1916, con toda su extension.” Asuncion DOMENO MARTINEZ DE MOREN-
TIN, “El legado de Ortiz Echagilie: trayectoria de una institucién fotografica espafola”, en Historia de la
Jfotografia del siglo XIX en Esparia: una revision metodoldgica, Pamplona, 2002, pagina 84.
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