INGLESES EN LA CAMPINA. 150 ° ANIVERSARIO
DE LA INAUGURACION DEL CANAL DEL HENARES

José Luis Sanchez Peral

Resumen: En 2017, el dia de San Juan, se cumpliran 150 afios de la inauguracion del canal del
Henares. Efectivamente, el 24 de junio de 1867 se vio a orillas del tio Henares, en el término
municipal de Humanes en Guadalajara, una ceremonia espectacular. Al pie de la muela de Ala-
tilla, sobte la presa construida para la toma de aguas, a un km. mas abajo de la junta del Hena-
tes y el tio Sorbe, no faltaron brindis por el bien de la comatca, por la felicidad de los campesi-
108 y por la glotia de las naciones de Inglaterra y Espafia. Un magnifico dibujo publicado sema-
nas después en Londres daba fe de todo ello. Pero, ;qué conclufa ahi y a qué se daba inicio con
la apertura de las compuertas del canal? En este articulo se van a situar los antecedentes de la
construccion del canal del Henares, se va a analizar el proyecto dirigido por ingenieros ingleses,
se van a resumir los cuatro afios de trabajos a pie de obra y se van a dar unas lineas de su evo-
lucién posterior, que lleva a que el canal sea hoy viable y riegue en nuestros dias buena parte de
la campifia de Guadalajara y Alcala'.

1. INTRODUCCION

En este articulo traemos a estudio el proceso constructivo de una obra ptblica
singular, el canal de riego del rio Henates, situado entre las provincias de Guadalajara y
Madrid. En una comarca bien definida como la campifia del Henares, tradicionalmen-
te con un gran peso del sector primario y en el que con el paso del tiempo han ido
ganando relevancia las iniciativas industriales y de servicios, conviene conocer el deve-
nir de un proyecto hidraulico de relevancia, que decidi6 impulsar el regadio en la cono-
cida entonces como campifia de Alcald y Guadalajara y aumentar asi la riqueza dispo-
nible de sus propietarios y de toda la comarca en general.

: De esta forma, cuando queda muy poco para que se celebren los 150 afios de la
tnauguracion del canal del Henares —sera en 2017— y cuando ya se ha cumplido el ani-
versatio del inicio de las obras —se iniciaron en 1863-, creemos que es el momento de
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volver la vista atrds y rememorar brevemente la historia de este proyecto. Diseflado para
regar los campos del valle del Henares, en un trazado de unos 50 km desde Humanes
en la provincia de Guadalajara hasta Alcala en Madrid (desde la junta del Sorbe con el
Henares hasta el arroyo Torote), el destino quiso que se quedara a las puertas de la ciu-
dad complutense y que los distintos intentos de extenderlo a este municipio, reiterados
en el tiempo, no consiguieran finalmente su objetivo.

Con todo ello, el presente estudio viene a analizar someramente la historia de
este canal en sus 150 afios de existencia. Se hace a partir de los proyectos de la Tlustra-
cion, ejemplificados en el que realiz6 un ingeniero militar de orden del conde de Aran-
da alld por 1770. Después se analiza el devenir de la construccion efectiva del canal por
una empresa inglesa, inaugurado oficialmente en 1867. La escasez de agua del rio y la
desidia de unos y otros impidieron el buen funcionamiento del canal, que progresiva-
mente se sumi6 en un estado de ruina y abandono hasta que en 1927 fue adquirido por
la comunidad de regantes constituida al efecto, con el auxilio del Estado.

2. PROYECTOS PREVIOS PARA CONSTRUIR UN CANAL EN LA CAMPINA
DEL HENARES

Evidentemente, las ventajas del riego eran conocidas en la tradiciéon agticola
espafiola, heredera de las civilizaciones romana y arabe. No obstante, la irregularidad de
las precipitaciones en Espafa es una de las caracteristicas climaticas mas importantes y
con graves consecuencias, que ya le hacfa decir a Jovellanos que «e/ clima de Espatia en
general es ardiente y seco, y es grande por consiguiente el nimero de tierras que, por falta de riego, 0 no
producen cosa alguna, o sélo algin escaso pastor*.

El caso es que para hacer frente a las necesidades del pais —entre las que se
encontraba el asunto del abastecimiento de Madrid— y dentro del programa ilustrado de
fomento de la agricultura, el comercio y la industria, en Espafia se acometieron en el
siglo XVIII diversos estudios de obras hidraulicas. En ese contexto y como mezcla de
realismo y utopia propios de la Espafia borbénica de entonces, durante el siglo XVIII
se estudi6 tanto la navegabilidad de los rios mis importantes—especialmente del Tajo—
como la realizacién de diversas obras de canalizacién, de desecacién de lagunas y de
riego. Unas fueron proyectadas por ingenieros espafioles, singularmente del cuerpo de
ingenieros militares, y otras por técnicos traidos desde el extranjero.

Asi llegamos a los primeros estudios de irrigacion del valle del Henares, que s¢
dieron en el siglo ilustrado. Tras algunos reconocimientos previos de la cuenca del tio,
el proyecto mas relevante es el que realizara entre 1769 y 1770 un grupo de ingenieros
militares encabezados por el coronel Manuel Navacerrada, de orden del conde de Aran-
da en el reinado de Carlos III.

Después de un detenido viaje por la comatrca, el informe de Navacerrada es
impresionante. Contiene un dossier muy completo y un conjunto de mapas y planos de
excelsa calidad, como podemos comprobar en la cartela del mapa que abre el conjun-
to y en el detalle de la zona de cabecera ampliada®:
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Cartel del mapa de la acequia proyectada por Navacerrada en 1770 (detalle)

Detalle de la orza de Elumanes donde el coronel Navacerrada proyectd la toma de agnas (1770)

El estudio del ingeniero Navacerrada trazaba una acequia en la campifia del
Henates desde Humanes, poco después de la unién del tio Sorbe con el rio principal,
hasta el rio Jarama en Paracuellos —Madrid—. La superficie a regar era de 78.176 fane-
gas, bastante mas amplia que la contemplada en los proyectos postetiores®.

Se disefiaron varias obras de fibrica como la presa®, acueductos, puentes, alcan-
tatillas y diques. También se contemplaba la opcién de cruzar un cerro o bien median-
te un tinel o bien por superficie realizando grandes desmontes®.

Pero el caso es que la situacién politica no permiti6 llevar a la practica el empe-
flo y el asunto quedé relegado. Y eso a pesar de que el informe fue estudiado con cier-
to detenimiento y dio pie a que se dictaron algunas 6rdenes al respecto. No obstante
qued6 como uno mas de los proyectos del reformismo borbénico que no tuvieron plas-
macion real. Las circunstancias politicas y econémicas del pais en el dltimo cuarto del
siglo XVIIL, sin duda, no permitieron mayotes aventuras.
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3. LA CONCESION DEL CANAL A MEDIADOS DEL SIGLO XIX.

extensa red de canales de riego en Espafia.

A) La situacion de los canales de riego en Espafia hacia 1850.

Realizados en el petiodo de la civilizacién romana o bajo la conquista arabe, pot
mediacién de la corona o por iniciativa particular en época medieval o moderna, el
hecho es que al comienzo de la segunda mitad del siglo XIX habfa una mas o menos

En el valle del Ebro los mas relevantes eran el Imperial o de Aragén y el de Taus-
te. En las extensas tierras de la meseta se encontraba el canal de Castilla en la cuenca
del Duero (mas de transporte que de riego, iniciado en el siglo XVIII en el reinado de
Fernando VI) y en la del Tajo los regadios histéricos de la Real acequia del Jarama y los
canales de Colmenar de Oreja y de la huerta de Aranjuez. En la cuenca del rio Guadal-
quivir destacaban los de la vega de Granada con aguas del rfo Genil, con mas de 600
afios de antigtiedad.
B) Concesion de un canal de riego en el Henares a José Pinilla’ y José del Acebo.

HINISTERIO DE FOHENTO.

REAL. DECRETO.

Visto el resultado del expediente promo-
vido por D. José Pinilla y D. José Acebo, veci-
nos de esta corte, para la constraccion de un
canal de riego que derivado del rio Hepares
fertilice la campiiia titnlada de Aleald en las
provincias de Madrid y Guadalajara:

Considerando que en la instroccion dada
4 dicho expediente s han observado todas las

rescripciones contenidas en la ley de 17 de
fulio de 1836 sobre expropiacion forzosa; en
la Real instraecion de 10 de Octubre de 1845

ra promover y ejecutac las obras pablicas, |

?en a Real drden de 14 de Marzo de 1846
sobre aprovechamiento de aguas :

Tenieado presente el informe favorable
evacuado por la Junta consulliva de Caminos,

Canales ¥ Puertos en la parte focullativa del |

proyeclo: 3
Y counformdndome con Jo propuesto por mi

v

Ministro de Fomento. Vengo en decrctor lo

siguiente :
Articulo 1.7

Se autoriza & D. José Pinilla

y D. José Acebo para constroir un canal de |

riego que derivado del rio Henares y recor—
riendo una lnea de 52 kilémetros y 825 me-
tros, sobre una superficie regable da 40.000
hectdreas, fertilice los (érminos de Yunquera,
Fontanar, Marchamalo, Cahanillas, Alabera y
Azuqueca, en la proviocie de Guadalajara, y
los de Meco, Comarma y Alcald de Henares, en
la de Madrid.

2" Las ohras se ejecatardn con arceglo al

yecto formado por los concesionarios apro-

do por M con esta fecha, ¥y cuyo presn-
puesto asciende & la cantidad de 12.656.437
reales.

Art. 3° Los concesionarios se sujetardn
ademds 4 las condiciones contenidas en el plie~
go adjunto.

Dado ea Aranjuez 4 doce de Mayo de mil
ochocientos cincuenta y nueve.~Esid rubrica-
da de ln Real mano.=El Ministro de Fomen~
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10, Rafaél de Bustos.y Castilla.

Después de alguna solicitud previa, la
concesion definitiva para la construccién del
canal del Henares se dio entre 1856 y 1857,
cuando se les adjudicé el proyecto al arqui-
tecto José del Acebo y al inversor José Pini-
lla". El autor de los trazos técnicos fue el
arquitecto cantabro Acebo, formado en la
profesion en la Real Academia de San Fer-
nando. Después de trabajar para el ministetio
de Fomento, dedicé varios afios al estudio del
canal del Henares y a la constitucién de una
empresa para hacer efectiva su construccion,
entre los afios de 1857 y 1863. También tra-
baj6 en el ramo de ferrocarriles y acabd sien-
do Director de caminos vecinales y arquitec-
to provincial en Guadalajara.

La obra mds importante de José del
Acebo fue, sin duda, el disefio del proyecto del
canal del Henares, fechado en 1857. Al princi-
pio Acebo pensé en iniciatlo en el cerro de la
Magdalena en Yunquera, como vino a confit-
marse en mayo de 1859 cuando se publico en
la Gaceta de Madrid® el Real decreto que autofi-
zaba a Pinilla y Acebo la construccion del
canal. Veamos el importante documento:

Real decreto por el que se autoriza la construceion del
canal del Henares a Pinilla y Acebo (1859)



En 1861 Acebo solicité ampliar el canal hasta Humanes, donde definitivamente
se construy6, como ahora veremos. Este es el mapa que debi realizar el arquitecto can-
tabro sobre el canal finalmente proyectado’:
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Plano topogrdfico de la Campiria de Aleali y Guadalajara (. 1861; detalle)

4. LA CONSTRUCCION DEL CANAL POR UNA EMPRESA INGLESA

A) Venta de la concesién del Henares a una compaiifa inglesa y principales pro-
tagonistas, ‘ -

225




A comienzos de los afios 60 el empefio de la construccion del canal del Henares
parecfa superar definitivamente a los concesionarios Pinilla y Acebo. Fue entonces cuando
se mostraron dispuestos a ceder los derechos, de los que finalmente se hizo cargo la socie-
dad inglesa Iberian Irrigation Company a principios del afio 1863. El 1 de febrero se publica-
ba en la Gaceta de Madrid la compra de la concesion por la compaiiia inglesa, que también
contaba con capitales y miembros de su junta ditectiva de origen espafiol'’.

Al frente de la gestion directa del canal en Espafia se puso al inglés Guillermo
Partington, antiguo militar que luché en el del ejército espafiol y que se retitd con el
grado de coronel. Tenfa multiples negocios en Espafia y por su ambicién durd poco en
la cabeza de la empresa, de la que fue relegado el mismo afio de 1863. Se hizo cargo de
ella otro inglés, Juan Bell, que con el cargo de nuevo director gerente impulsé las obras,
de las que se encarg6 un grupo de ingenieros ingleses. Al frente de ellos estaba Jorge
Higgin, el ingeniero director en Espafia, que serfa el responsable maximo de todas las
obras ejecutadas y uno de los presentes en la inauguracion de 1867. Vivié muchos afios
en nuestro pais y se encargd después del canal en diversas obras en ramos como el de
ferrocarriles y el de suministro de aguas.

También fue importante la labor que a pie de las obras desempefi6 el ingeniero
inglés Archibald Higginson, quien falleciera en Guadalajara al afio después de la inau-
guracién del canal.

B) Inauguracién de las obras en 1863.

Tras la compra de la concesion el 5 de enero de 1863 y la aprobacion por Real
decreto publicado el 1 de febrero, la maquinaria administrativa de la empresa concesio-
naria se ponfa en marcha. Lo primero que hizo el director gerente fue dirigirse a los
alcaldes de la linea proyectada con una extensa carta, en la que, entre otras cosas, se ani-
maba a invertir los dineros obtenidos con la venta de los bienes municipales en la des-
amortizacion en la adquisicién de acciones de la compafifa. Asi se animaba a la sus-
ctipci6én de los ayuntamientos'":

«E/ capital por que esa corporacion se suscriba no serd perdido, toda ve que ademds del
seis por ciento de interes como tendra derecho a las utilidades que produzea el capital y de segn-
r0 las produciran nna veg concluido, superiores d aquel interesy.

Con todo lo anteriot, en el mes de julio de 1863 tuvo lugar un acontecimiento
excepcional en la historia del canal: la ceremonia del inicio de los trabajos de la presa
en Humanes. De esa forma se daba el pistoletazo de salida a las obras efectivas, porque
tal y como se disponia en el articulo 15 de las condiciones particulares del Real decte-
to de concesion, las obras «deberin principiar d los seis meses, contados desde la fecha de la con-
cesion, y darse por terminadas a los seis anos».

La inauguracién de las obras tuvo lugar el dia 9 de julio de ese afio 1863, dentto
del plazo convenido. Al efecto se preparé un acto conmemorativo, al que fueron invi-
tados varios periédicos de la época y que fue recogido por algunos de ellos en sus edi-
ciones postetiores'? Por ejemplo, aparecié en E/ contempordneo del 12 de julio una exten-
sa cronica, que se dice haber sido copiada de Las novedades”, en la que se narra el acto
con multiples detalles. Este es el encabezamiento del largo articulo:
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INAUGURACION DEL CANAL DE HENARES,

Invitados por el consejo de administracion de la
Compafiia bérica deriegos, tavimosel placer de asis-
tir ¢l jueves ¢ del corriente 4 la inauguracion del
canal de Hensres, que tuvo lugar en medio de las

*demostraciones de jibilo de los asistentes, y 4 las
cuales se asociardn smunmente todas las personas
amantes de 1a prosperidad de nuestro pais, que com=

rendan 1a inmensa importancia de la obra empren-
gfd& por la Compaiifa Ibérica.

Tiempo hace que venimos sosteniendo en las co-
lumnas de nuestro diario la absoluta necesidad de
emprender en grande escala la construecion de ca-
nales de riego, considerdndolos de tanto interés co-

El articulo es muy extenso y en
€l se dan multiples datos. Pot ejemplo
se dice que muchos de los invitados al
acto acudieron en un tren que partid
desde la estacion de Atocha en
Madrid y que, tras hacer una parada
en la estacion de Guadalajara, se detu-
vo finalmente en la estacién de Yun-
quera, desde donde los presentes se
desplazaron en 6mnibus hasta el lugar

mo las vias férreas y creyendo dempre que una vez
terminadas las lineas mas importantes, tienen los
grandes capitales una ocupacion inmediata en las
empresas de canalizacion que tantos beneficios han
de producir 4 Ia agricultura, Hevando Ja vida y la
riqueza 4 muchas y muy estensas comarcas. Siendo
esta nuestra opinion sobre tan imfortmtes obras,
icomo no habiamos de ver con jibilo la inaugura-
cion del canal de Henares?

en el que se encontraba la presa, en
término de Humanes'. Acudieron
representantes de Fomento, de la
empresa —Olivan y Partington entre
ellos-, el gobernador de la provincia

; de Guadalajara, los ingenieros de la
Comienzo del articulo de El contempordneo sobre los actos de obra, etc.
la inanguracion del canal en 1863

La ceremonia continué con una serie de discutsos, en los que intervinieron, por
ejemplo, uno de los jefes del Ministerio de Fomento —ley6 el Real decteto de la conce-
sién—y el gobernador de la provincia de Guadalajara —Diego Vazquez-, quien terminé
asi sus palabras:

«En nombre de S. M., y como delegado del gobierno, declaro inauguradas las
obras del canal de Henares.
Finalmente se preparé un almuerzo'® en el que se pronunciaron brindis por la
reina y el gobierno, por los capitalistas ingleses —lo dijo Olivan, precisamente-, por la
prospetidad del canal y de la empresa, por los ingenieros ingleses, por el ejército y la
unién de Espafia e Inglaterra, por los ayuntamientos que se habfan interesado en la
construccion del canal del Henates, por la pronta inauguracion de las aguas, por la
juventud, etc. Entre los invitados asimismo estuvo José Pinilla, que también pronuncié
un brindis como «antigno concesionario, iniciador del pensamiento y por la empresar.

Casi al final del articulo se dan los datos técnicos del canal: su extension (54 km.),
las hectareas a regar (de 11.000 a 12.000) y los municipios atravesados, que partiendo
de Humanes iba a llegar a Alcald, «uiniendo 4 morir en la vega de Aleald en el arroyo llamado
de Toroter. Se termina con la felicitacién a los ingenieros ingleses «Higgin, Higginson,
Roberto White 9 Jkin, hermanos, por el celo y entusiasmo que muestran por las obras del canab.

C) El desarrollo de las obras del canal en los primeros afios. Expropiaciones,
avance de las obras y problemas de salubtridad y orden.

 Apartir de la inauguracién de las obras del canal en el mes de julio de 1863 se suce-
dieron las peticiones de expropiacién de los terrenos afectados. En cuanto a la evolucion
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de las obras, los trabajos desempefiados en los cuatro afios que median entre el inicio y la
inauguracion de 1867 fueron los mas relevantes del conjunto de la obra del canal. Fueron
éstos: terminacion de la presa, construccion de un tinel de casi tres kilémetros de longi-
tud, realizacion de dos acueductos sobre los arroyos Tejada y Majanar, preparacion de sal-
tos de agua en Fontanar, construccién de pasos sobre los caminos, etc. Todo ello corres-
pondia al trozo primero de la obra, que llegaba hasta el kilémetro 17.

La obra principal y mas emblematica del canal era, sin duda, la construccion de
la presa, localizada en Humanes. Ahi pensoé el ingeniero militar Navacerrada que debia
situarse cien aflos antes y allf se traz6 definitivamente. Por supuesto, era una obra de
gran envergadura, en la que intervinieron muchos trabajadores de diversos sitios, como
los maestros canteros vascos que vinieron con la piedra caliza de Zumaya empleada.

La serie de imagenes que del conjunto de las obras realiz6 el fotégrafo de origen
francés Jean Laurent da fe de la magnitud del empefio. La coleccién se haya deposita-
da en Madrid'® y ahora damos como muestra una imagen de los trabajos en la presa.

Trabajos de construccion de la presa (Laurent, 1865)

Es interesante conocer algunos aspectos relacionados con las condiciones de tra-
bajo y los problemas sanitarios derivados que se daban entre los obreros del canal del
Henares. Las fuentes de informacién son diversas, tanto procedentes de archivos como
de noticias publicadas en la prensa. En ese sentido, para tener una visién general dela
cuestién conviene analizar la noticia publicada en La Iberia del dia 25 de agosto de 1865,
que bajo el titulo de Higiene priblica comenzaba asi:
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Una vez conocidos los aspectos generales del asunto y teniendo presente que en el
afio 1865 se dio un nuevo brote de célera en Espafia, vamos a mencionar ahora cémo se
gestionaron los problemas sanitarios concretos que se dieron en aquellos afios. Hay que

Higiene publiea. Llamamos la atencion

ds] Gobierno sobre el Iamentable estado de sa-
lubridad en que se encuecniran muchos de los
obreros que trabajan en el canal del Henares,
término da Humanes, provincia de Guadala-
ara.
: El sitio donde aquellas ebras se efectian, por
su posicion topogréfica, la estacion, la naturaleza
do los trabajos, de tiuel en su mayor parte, la
mucha gente que en rsducidas y mal ventiladas
chozas se alberga, la mala alimeutacion y otras
infinitas causas, son motivos suficientes para que
en ol dia se cuenten por centenares los enfermos
do fiebres intermitentes, que en muchos indivi-
duos guelen tomar caractéres perniciosos, como
wn coléricas, tifoideas y otras formas mas 6 mé-
nos graves, que han producido algunas defun-
cloved.

Problemas sanitarios entre los obreros del canal del Henares

(La Iberia, 1865)

tener en cuenta que la llegada
de tantas jornaleros a un muni-
cipio pequefio de apenas 250
vecinos evidentemente supuso
el colapso de la limitada red
asistencial con que entonces se
contaba en Humanes.

Ademas estaba el pro-
blema del hacinamiento, pues
como se decfa en el articulo
mencionado la situacién era
lamentable por «a mucha gente
que en reducidas y mal ventiladas
chozas se alberga». Asi las cosas,
era muy elevado numero de
jornaleros que cafa enfermo. El
médico del pueblo, Antonino
Garcia, decia en un escrito al
ayuntamiento en agosto de
1865 lo siguiente!:

«Que de algunos dfas a esta parte viene notando un aumento considerable en el
nimero de invadidos de fiebres intermitentes... é imprimiendo a la dolencia un
aspecto imponente, notando que la mayor parte de estas formas graves recaen sobre
los trabajadores del Canal del Henares 6 sobte los que habitan en aquel sitio».

Por todo ello, el gobernador y la empresa constructora convinieron en septiem-
bre de ese afio en crear en Humanes un hospital provisional mientras duraran las obras,
dotado de 16 camas —luego fueron 18— y de los enfermeros necesatios.

Pero la situacién se volvié explosiva cuando en octubre de ese mismo afio 1865

se registraron seis casos de célera morbo, de los cuales tres resultaron mortales. El
medico del pueblo comunicé las desgracias al alcalde y éste al gobernador, que mand6
tomar las medidas contempladas en la normativa provincial.

En cuanto a las cuestiones de seguridad, en un colectivo tan numeroso de tra-
bajadores —podria haber perfectamente unos 400 empleados simultdneamente y en el
mismo sitio— y en condiciones de destajo de las obras, se dieron varios problemas de
orden publico, que intentaron ser atajados por las autoridades. El principal lugar de
conflicto fue el pueblo de Humanes por encontrarse en su término la presa y el arran-
que del tinel, las dos principales obras de ingenierfa del canal.

‘ Para evitar males mayores, el afio siguiente el gobernador orden6 que una pare-
Ja de la Guardia Civil se encargara del orden en Humanes, «hasta tanto que se procure la
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instalacién de un puesto fijo de la misma»'®, lo que se encomend6 buscar ya en’ septiembre
de 1865". Entre las faltas o delitos cometidos por los trabajadores constan los de pose-
sién de armas, robo, estafa”’, homicidio y muertes violentas?, impago de deudas, pele-
as, etc.

5. LA CELEBRADA INAUGURACION DEL CANAL EN JUNIO DE 1867

Las fotos de la serie de Laurent mostraban graficamente el estado de las obras
en 1865; se ve que se encontraban mas avanzadas en la cabecera (presa, tinel, acue-
ductos), mientras en la zona postetior (lecho del canal, en lo que Laurent llama «ttin-
cheray) las tareas iban bastante mas despacio. Sin embargo, afio y medio después se pro-
dujo la inauguracion, el dia de San Juan de 1867. Ya entonces estaban terminados tanto
el tinel, obra inglesa, como la presa, en la que trabajaron contratistas espafioles.

Para la inauguracion del canal del Henares se prepararon una serie de actos, que
recuerdan los que tuvieron lugar cuatro afios antes, cuando se celebraba el comienzo de
los trabajos. Entre los elementos que se repiten, éstos son algunos de ellos: tren desde
Madrid hasta las proximidades de la presa, personajes ilustres invitados con represen-
tacién inglesa y espafiola, discursos y brindis de homenaje, tienda de campafia para las
celebraciones (ahora adornada con un letrero que decia «Pag ¢ industriar), amplios repot-
tajes en prensa, etc.

OFINISG OF THE HEYAWGE CAYAL OF THE TREETAX IRASGATION COMPANY IN AFAIN,

Inauguracion del canal del Henares el 24 de junio de 1867
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Varios de estos elementos aparecen en el magnifico dibujo antetior y cuya auto-
tfa corresponde a R.C. Hulme. Se publicé mes y medio después de la inauguracion en
un periodico inglés, que también dedicaba unas lineas al acontecimiento?. Estin la
presa, las esclusas, la tienda, las banderolas y los mastiles, los numerosisimos asistentes,
situados 2 ambos lados del tio y, de fondo, la imponente Muela de Alarilla, como mole
majestuosa que preside el conjunto.

Al acto fueron invitadas numerosas personalidades y también representantes de
vatios periddicos espafioles e ingleses. Entre los directores de medios asistentes se
encontraban los de .a Epoca, Pabellon, 1os Sucesos, Revista de ferro-carriles, asi como redac-
tores de la Gaceta de caminos de hierro y La Correspondencia de Espana.

Entre las autoridades que asistieron figuraban los directores de Agticultura y de
Obras Publicas —en representacion del inesperadamente ausente ministro de Fomento
Manuel Orovio®-, asi como altos funcionatios de este mismo ministerio. También el
embajador inglés —John Crampton-, el gobernador de la provincia de Guadalajara
—Natciso Mufiiz de Tejada-, miembros de la Diputacién provincial, diputados del Con-
greso y altos cargos militares.

Igualmente habia altos representantes de la empresa y de su consejo de admi-
nistracioén, como el banquero Adolfo Bayo. Asisti6 en calidad de presidente de la socie-
dad el senador Alejandro Olivan, encargado de pronunciar uno de los discursos. Tam-
bién asistieron los ingenieros y encargados de las obras; uno de ellos, el ingeniero direc-
tor Jorge Higgin, participé en la emblematica apertura de las compuertas.

Por parte de los ayuntamientos en la linea del canal asistieron los alcaldes de Guadala-
jara, Yunquera y Humanes —alcalde que, por cierto, pronunci6 un emocionado discurso-.

Para conocer en detalle el acontecimiento se pueden seguir los articulos que
escribieron los periodistas asistentes. Al respecto, fueron varios los periédicos que

publicaron la noticia, con
. : mayor o menor amplitud®.
INAUGURACION DEL CANAL DE HENARES, Uno de e]_los’ Iﬂ 607'7'6{1)0”-

Invitados por el consejo de administracion de 1a|  Jensia de Espaiia que ahora
Compagiia Ibérica deriegos, tavimos el placer de asis- o i
tir el jueves 9 del corriente & la inagguruion dei| vamos a seguir, describi
canal de Henarea, ue tuvo lugar en medio de las con amplio detalle la suce-
‘demostraciones de J%hno de los asistentes, y i las sion de acontecimientos de
cnales se asociarin ramente todas las personas ; :
amantes de la prospe de nuestro pais, que com- |  aquel dia. Lo hizo en su

dan l‘a im:neus?i fi“m rtancia de la obra empren-|  ejemplar del 26 de junio,

a por la Com rica. ~ ;

Ti«?mpo hace g:e venimos sosteniendo en las co-] dedicando mis de dos
lumnas de nuestro diario la absoluta necesidad de| piginas a narrar la épica
emprender en grande escala la construccion de ca- jornada®.
nales de riego, considerindolos de tanto interés co-
mo las vias {érreas y creyendo diempre que una vez
terminadas las lineas mas lmrorunm tienen los
grandes capitales una ocupacion inmediata en las
empresas de canalizacion que tantos beneficios han
de producir 4 Ia agricultura, llevando Ja vida y Ia : :
riqueza 4 muchas y muy estensas comareas. Siendo | Comienzo del articulo de El con-
¢sta nuestra opinion sobre tan im tes obras, tempordneo sobre los actos de la
§¢0mo no habiamos de ver con Jibilo la inaugura~ inauguracion del canal del Henares

‘g
cion del canal de Henares? ; .
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Comienza el articulo reconociendo que la empresa constructora se habia gasta-
do hasta entonces 13 millones de reales y que este canal habfa ganado pot un afio a la
inauguracién del canal del Esla, también construido por la misma empresa. Después de
referir el amplio nimero de invitados, que salieron en un tren desde Madrid, se men-
ciona alguna de las obras que la compafifa habfa construido en la linea del canal del
Henares, como el puente sobre arroyo Tajamar, que los invitados pudieron contemplar
al detenerse para ello el tren en medio de la via.

Al llegar a la estacion de Humanes, tanto en el camino hacia la presa como en
sus inmediaciones, el gentio era enorme. Asi lo decia el periodista:

«Millares de habitantes de los pueblos del contorno estorbaban el acceso al sitio donde esta-
ba dispuesta la tienda de campana y la espléndida mesa del buffet d la derecha del rio y a algn-
n0s metros de altura sobre la esclusa del canal.

Alld al frente, al otro lade del rio sobre las designales estribaciones de un alto cerro que
cierra el cance del rio y d cuyo pié se ha construido en semicircnlo la hermosa presa que apri-
siona las aguas, largas filas de aldeanos esperando impacientes la hora en que se verificase la
inanguracion de un acto tan trascendental para el porvenir de sus comarcas, festoneaban el

Jfondo del cnadro.

Cuando llegé el momento culminante de la apertura de las esclusas, esto se decfa
en el articulo:

Vistosos mastiles con banderolas y escudos coronaban las mdrgenes de la esclusa y del canal
de maciza mamposteria. Llegado el instante supremo, previas las preces del ritnal, confiadas al
teniente parroco de Humanes, con asistencia del alealde y algunos concejales del mismo, del
gobernador, del director de obras piiblicas Sr. Perales, del serior Olivan, del ingeniero director
de las obras D. Jorge Higgin, se alzaron dos de las cinco compuertas de la esclusa y un torren-
te invadio el cance del canal.

Entusiastas hurras de los ingleses y bravos de los esparioles se confundieron con el estruen-
do de las agnas, y fueron repetidos por los ecos de la montana® .

Después comenzaron los discursos protocolatios. Asi, el de Olivan, encomian-
do los esfuerzos de la compaiifa o el del director de Obras Publicas, Agustin de Pera-
les, en nombre del ministro. Paseos en barca y cena para mas 200 comensales fueron el
colofén a la tarde, que terminé con nuevos discursos y brindis. Ahora la némina se mul-
tiplico: el embajador inglés, otros representantes de la empresa, el gobernador de Gua-
dalajara, el alcalde de Humanes, etc. Hasta se leyeron unos versos esctitos por el primet
concesionatio del canal, José del Acebo, que también estuvo presente en la ceremonia,
como su socio José Pinilla.

No faltaron palabras de agradecimiento a la decidida intervencién inglesa en el
proyecto, a la empresa y los accionistas, a los ingenieros y obtreros que trabajaron en las
obras, al progreso de las poblaciones rurales, a los avances materiales alcanzados pot
Espafia y hasta al régimen constitucional. Unos cohetes finales tras el café mostraron
el hermanamiento de personas y paises y aventuraron lo mejor para el canal. Ademds,
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unos dfas después la empresa donaba dos mil reales como «limosna a los pobres» de
Humanes®.
No obstante, también se oyeron voces criticas con la empresa y su critetio selectivo

a la hora de girar las invitaciones y elogiosas con las palabras del alcalde de Humanes:

Con muchisima razon se lamenta La Politica de que
la compaiia Jbérica de Riegos, siendo de caracter indus-
rial y privado, haya preferido al inaugurar el canal de
Henares ol elemento oficial al elemento agricultor, que
es el que ha de aprovechar las aguas y recompensar & la
empresa sus grandes sacrificios.

Parece que de todos los pueblos solo asistié el alcalde
de Humanes, que brindé 4 satisfaccion de La Corres-
wondencia,

Debo advertirque la empresa no convidé mis que 4
ires 6 cuatro periédicos: La E’}ioca, La Correspondencia,
9l Pabellon Nacional dy Los Sucesos.

La gmpresa es muy duefia de no convidar sino 4 quien

v_gmtlﬂf;ghna; pero por su bien le aconsejo que esa clase
do distinciones no han de acarrearle muchos amigos.
Y no lo digo por mi jsabelo el Todopoderoso! porque
ya he perdido esa costumbre, y hasta cuando me invitan
i almorzar, como hizo la empresa del canal manchego,
agradezco el recuerdo, pero no almuerzo. Desde que veo.
tiertas cosas tengo el estémago perdido.

Solo hubiera yo asistido al canal de Henares sabiendo
que el alcalde de Humanes iba 4 brindar de una maners

an:chispeante.

;{Qué demonio habra dicho en el brindis esta ai - ; : : ;

Aﬁ. ‘quo asi cautivé 4 los pocos pero escogidos peFio- Comentario critico sobre la inanguracion del
ha.aus asistieron 4 esta solemnidad campéstr canal y palabras elogiosas al discurso del

ol alcalde de Humanes (1867)

Finalmente diremos que, pasados unos aflos, buena parte de ese espiritu festivo
y optimismo contagioso que presidié la inauguracién quedaba reducido a su minima
expresion: el canal del Henares subastado, la terminacién de las obras hasta Alcala pos-
puesta indefinidamente y los riegos perdidos. Pero de eso es otra parte de la historia,
como ahora brevemente seflalaremos.

0. VICISITUDES DEL CANAL DEL HENARES A PARTIR DE LA
INAUGURACION Y HASTA NUESTROS DIAS

A partir de la inauguracién de las obras, la empresa tuvo multiples problemas.
Por ejemplo, en 1870 un juez de Guadalajara decidi6 cerrar las compuertas del canal en
su cabecera, dejando de regarse los campos que ya lo tenfan adjudicado. Como conse-
cuencia de ello la empresa tuvo que devolver el dinero a los agricultores y hacer frente
amultiples reclamaciones.

Asf las cosas, los problemas de Compaiiia ibérica de riegos se acrecentaban con el
paso del tiempo. Un ejemplo de ello es la grave ctisis de liquidez que se dio en los afios
70 por lo que, dados los compromisos asumidos con las empresas constructoras del

233



canal, la compafifa se vio obligada a solicitar en 1873 un crédito de unos cuatro millo-
nes de reales a la sociedad London and County Bank (Banco de Londres y de los Conda-
dos). A cambio, la entidad inglesa se hizo con una hipoteca del canal, que finalmente
ejecuté una década después haciéndose con el canal en subasta por una cifra irrisotia,
tras la declaracion de la empresa en suspension de pagos.

Finalmente, aunque queda fuera de los objetivos del presente estudio, conviene
cerrar el circulo de la historia del canal dando unas pinceladas de los avatates por los que
paso esta infraestructura de riego en el siglo XX. Antes de nada debe referirse el hecho
de que el canal del Henares apareci6 en el debate finisecular sobre la politica hidraulica y
la intervencién del Estado. Y es que Joaquin Costa tomo el canal como modelo del fra-
caso de la iniciativa privada pues, construido en los afios 60 del siglo XIX, se encontraba
30 afios después de su inauguracion en estado de abandono completo; ciertamente, para
los regeneracionistas el fomento del regadio era un aspecto clave de la mejora de la eco-
nomia nacional y para ello el papel del Estado era fundamental.

La evolucién histérica del canal del Henares tiene como hito fundamental su
adquisicién en el afio 1927 por la comunidad de regantes, con el auxilio del Estado. A esta
situacion se llegé tras la constatacion del abandono de la infraestructura durante los tlti-
mos aflos del siglo XIX y el primer cuarto de la pasada centuria. Los terratenientes pro-
pietatios de la campifia del Henares decidieron asociarse en una Comunidad y solicitar el
rescate del canal con la ayuda del Estado. Un Real decteto vino a dar la propiedad a esa
Comunidad, que se hizo cargo del canal con la colaboraciéon de una Junta administrativa
dirigida por representantes de la entonces Division hidraulica del Tajo.

Tras la adquisicién en época alfonsina, las primeras gestiones republicanas y los
afios perdidos de la Guerra Civil, a partir de los afios 40 se disefi6 la ampliacion del
canal. Para ello se presentaron varios proyectos de ampliacién, que siempre tomaron
como punto de partida el aumento del agua disponible tras la inauguracién en 1952 de
un pantano en la cuenca del Henares, el embalse de Palmaces.

No obstante, aunque en los afios 50, 60 y 70 se plantearon nuevas opciones,
todas ellas fracasaron y el canal nunca se ampli6é. Una nueva luz se vio en la comarca
como consecuencia de la construccién de nuevos embalses de regulacién en la cabece-
ra y afluentes del Henares, utilizados como moneda de cambio como compensacion
por la construccién del trasvase Tajo— Segura, cuyas obras comenzaron en 1969 en el
otro extremo de la provincia de Guadalajara. Pero el desarrollo industrial a pattir de los
afios 70, el aumento demografico, la especulaciéon inmobiliaria, los nuevos usos del
agua™¥ y el ingente entramado de infraestructuras en el llamado Corredor del Henares
han llevado a que el estudio de prolongacién hasta Alcal haya perdido su razoén de set
y se haya convertido en un proyecto definitivamente enterrado.
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NOTAS

! Este articulo, centrado en el 150° aniversatio de la inauguracién del canal del Henares, es una pequefa
recension de una tesis doctoral que esta en preparacion.

2 JOVELLANOS, 1795, por .127.

3 Casi todos los mapas proceden del archivo general de Simancas. La signatura de éste es MPD-22-050. Es
de un tamano colosal y ha sido reproducido en numerosas ocasiones

* Las 78.176 fanegas de las que habla el proyecto equivaldrian a unas 50.000 hectireas. En la concesién
definitiva para la construccién del canal del Henares de 1863, por ejemplo, se habla de 11.500 hectareas.
5 La presa setfa de canterfa. El bocal o compuerta se situatia «a poniente, conformando en él quatro canales de qua-
tro pies_ y medio de ancho cada una y altura competente con maquinas que lo faciliten.

¢ El disefio del tinel o mina era para atravesar el cerro llamado Cueva de las Pefias, que es el mismo que
después los ingenieros ingleses salvaron con un tinel de casi 3 km en las proximidades de la presa.

7 Gaceta de Madrid, 21-X11-1856 y 28-11-1857.

8 Gaceta de Madrid, 17-V-1859.

? Biblioteca Nacional: Canal de riego del Henares: plano topografico de la Campiria de Aleali y Guadalajara; signa-
tura MV/8. Este mapa se encuentra digitalizado en Biblioteca Digital Hispanica. También se consetrvan otros
ejemplares en otras instituciones.

10 En el organigrama directivo de la empresa se encontraban representantes del capital inglés y politicos y
banqueros espafioles como el duque de Rivas, el exministro y senador Alejandro Olivan o el potentado
Adolfo Bayo.

1 Archivo del ayuntamiento de Humanes (en adelante, AMH), sign.486/2. Al final fueron unos 25 los
ayuntamientos de la provincia de Guadalajara que suscribieron acciones, negocio que se volvi6 ruinoso
unos afos después.

12 Dieron referencias de la inauguracién publicaciones como Las novedades, EI Mundo militar o La Corres-
pondencia de Esparia. El articulo de E/ contempordneo que seguimos fue repetido exactamente igual en Escenas
contempordneas, revista politica, literaria y de ciencias, artes, comercio, agricultura y teatros, tomo I, de ese mismo afio
1863.

3 En E/ contempordneo se dice que no pudieron ir, pese a estar invitados.

!4 Recordemos que la linea de ferrocarril entre Madrid y Zaragoza fue inaugurada poco antes del inicio de
las obras del canal del Henares. Asi, la seccién entre Madrid y Guadalajara se abti6 en junio de 1859 y el
trozo entre Guadalajara y Jadraque, de 48 km, en octubre de 1860. El tramo completo hasta Zaragoza se
inaugurd un mes antes de la obra de la presa de Humanes, en mayo de 1863.

15 El almuerzo se sirvié montado en una gran tienda de campaiia, tal y como también se haria en la inau-
guracion del canal cuatro afios después.

1 Los negativos originales estan depositados en el Instituto del Patrimonio Cultnral de Esparia. También hay
algunas copias, por ejemplo, en la Biblioteca Nacional.

7 AMH, sign. 486/2, 25-VIII-1865.

'8 AMH, sign. 486/2, 18-VI-1865.

19 Orden del gobernador de la provincia para que se buscara «un local & propdsito p* algjar la fuerza de la Guar-
dia Civil que reside hoy en Mobernando» (AMH, sign. 486/2, 13-IX-1865).

% En mayo de 1864, por ejemplo, fueron declarados en busca y captura por estafa cuatro trabajadores del
canal; tres eran de origen inglés y uno francés (Boletin Oficial de la Provincia de Guadalajara —-BOPG-,
dias 9, 20 y 23 de mayo de 1864).

1 Un caso llamativo se dio en noviembre de 1864, cuando un trabajador mat6 a otro de un navajazo y des-
pués un amigo se suicid6 (La Correspondencia de Espasia, 20-XI-1864). También en 1865 un cantero orensa-
no y un batrenero lucense fueron emplazados a declarar en una causa de homicidio en Humanes (BOPG,
17-11-1865 y 16-VIII-1865).

22 The lllustrated London News, 10-VIII-1867, p.152. El dibujante del tnico grabado que se conserva sobte
el llamativo acto de la inauguracion del canal en 1867 es el inglés R.C. Hulme.

% Se contaba con su segura presencia, asi como también se barajé con la posibilidad de que asistiera el
ministro de Hacienda.
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2 Como decia el redactor Francisco Javier de Bona de la Gareta de caminos de hierro del 30 de junio de 1867,
«el modesto alcalde de Humanes que, excitado 4 tomar la palabra, se expres6 con una sencillez y una dis-
crecién del mejor efecton.

% Qtros petiddicos que publicaron la noticia fueron Lioyd de Espania (27-V1), Gaceta de los caminos de hierro
(30-VI y 7-VII; da también muchos detalles), Gi/ Blas (30-VI—; se queja de no haber sido invitado y habla
con reconocimiento de las palabras del alcalde de Humanes) y La Epoca (25-V1, con vatios parrafos sobre
el acontecimiento).

2% El mismo extenso articulo fue insertado en el Bo/etin Oficial de la Provincia de Guadalagjara del 28 de junio
de 1867 —p. 4— y también copiado integramente en el barcelonés E/ Principado del 27 de junio. Igualmente
fue publicado en varias ediciones de La correspondencia de Esparia.

2 En La época del 25 de junio otro periodista decia, tras nombrar a los protagonistas del izado, lo que sigue:
«Dieron las primeras vueltas al manubrio para poner en movimiento las compuertas, saltando orgullosas y bullidoras las
aguas, que como la sangre al cuerpo han de llevar la fertilidad y la abundancia d la hermosa vega del Henares».

% AMH, legajo 437/2.

? Los usos del agua desde entonces son muy diversos y ahora priman, légicamente, los industriales y de
abastecimiento urbano.
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